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Stru¢ny pruvodce leteckou komunikaci.
Pro virtualni piloty na siti VATSIM.

Let podle pravidel IFR.

Jednotlivé kapitoly popisuji komunikaci pri obvyklém IFR letu dopravnim letadlem.
Barevné jsou odliSeny a cinnost/zprava ATC odkaz na VACC CZ.
Odkazy jsou zarazeny tam, kde je potifeba podrobnéjsi vysvétleni problému.
Nejdrive souhrnné zakladni pravidla pro komunikaci pilota s ATC:

Pokud vola poprvé ATC, oslovi ho nejdiive jeho volackou (napt. Praha Radar).
Pti dal§i komunikaci s timto ATC jiz jeho volacku znovu neopakuje.

Pokud vola fidiciho jako prvni (Zadost o néco), sd€li hned po osloveni svoji vola¢ku.
Pokud jen odpovida (readbackuje) fidicimu, svoji volac¢ku tika na konci zpravy.

pii potvrzovani instrukci nepouZiva slova "Rozumim/Roger", ale opakuje instrukce.

ATC ma respektovat jazyk — komunikace mé probihat v feci, jakou zacne mluvit pilot.

Popis typického IFR letu, rozdéleného do etap.

0. Pre-Flight = Predletové ¢innosti.

Let na VATSIM zahajujeme vZdy na stojance, v zabrzdéném letadle s vypnutymi motory.
Odpovidac¢ (Squawk) nastavime v menu SquawkBoxu (FSInnu) na mod Standby.

Zvolime volacku, vyplnime v SB/FSInn, pfipojime se na sit’, naladime odpovidajiciho ATC.
Podame letovy plan ptes SB/FSInn nebo zkontrolujeme podany pléan.

Ptipravime si vytistény FPC (z EUROUTE, vRoute, apod.), nebo aspoii papir a tuzku.
Poslechneme voice-ATIS nebo precteme textovy ATIS na frekvenci ATC pro své letiSte.
Chvilku poslouchdme provoz na frekvenci, abychom nenarusili probihajici komunikaci.




I. Initial Contact = "Pocatecni kontakt" mezi ATC a pilotem. ATC Povoleni.

"Pocatecni kontakt" je prvni komunikace mezi ATC a pilotem, neni to jesté povoleni k letu!
Ptedpokladejme, Ze Prahu Ruzyni obsluhuje sluzba Praha Radar (tj. neni véz ani Approach).
Kdyz bude pritomna Ruzyné Delivery, Ground, V&éz, Praha Approach, vola tyto sluzby.
Pilot ve vhodném okamziku, kdyZ nastane pauza v komunikaci, zakli¢uje a sd¢li nasledujici:
- "Praha Radar,CSA 0 0 8, good evening."
- "Praha Radar, CSA 0 0 8, dobry vecer."
Pilot ¢ekd na odpoved ATC.
ATC pilotovi obvykle odpovi takto:
- “CSA 008, Praha Radar, good evening.”
- "CSA 0 0 8, Praha Radar, dobry vecer."
ATC ptedpoklada, ze hned potom pozadate o povoleni.
Pokud potiebuje ATC odbavit nejprve jiny provoz, odpovi vam takto:
- “CS4 008, good evening, Praha Radar, standby.”
-"CSA 008, dobry vecer, Praha Radar, cekejte."
ATC timto pilota vyzyva, aby zatim ¢ekal se Zadosti.
Na frazi "standby/Cekejte" pilot neodpovida a ml¢i.
Pilot dale zdda ATC o povoleni k letu (tzv. Clearance, nebo i ATC Clearance).

ATC Clearance, letové povoleni.

Pilot zadda ATC o povoleni. Uvadi oznaceni odposlechnutého ATIS, QNH a Zzadost o
povoleni:

- "Information Mike, QNH 1 0 1 1, request clearance to Bratislava, CSA 0 0 8.",

- "Informace Mike, ONH 1 0 1 1, Zaddme povoleni do Bratislavy, CSA 00 8.".
ATC potvrzuje spravnost ATISU a QNH a dava povoleni - ma tyto tfi ¢asti:

- frazi: "Povoleni do Bratislavy (nebo jen Lima Zulu India Bravo),", = KAM

- frazi: "odletova VOZ2N,", = KUDY

- frazi: "Squawk 1427". = SQUAWK
Celé¢ takto:

- "CSA0 0 8, Praha Radar, cleared to Bratislava, via VOZ2N departure, Squawk 1427."
- "CSA0 0 8, Praha Radar, povoleni do Bratislavy, po VOZ2N odletova, Squawk 1427."
Pilot opakuje povoleni nejlépe ve stejném poradi:

- "povoleni do Bratislavy,"/ "cleared to Bratislava," = KAM

- "VOZ2N odletova,"/ "VOZ2N departure,” = KUDY

- "Squawk 1427." = SQUAWK
Celé takto:

- "Praha Radar, CSAQ0 0 8, cleared to Bratislava, VOZ2N departure, Squawk 1427".
- "Praha Radar, CSA0 0 8, povoleni do Bratislava, VOZ2N odletova, Squawk 1427".
Povoleni i jeho readback musi vzdy obsahovat fe¢enou volacku obou stran (ATC i letadla).
Pilot si odletovou trat’ a SQUAWK poznamena na papir nebo ptimo do FPC.
Hned po potvrzeni nastavi pilot na odpovidaci pridéleny 4¢iselny SQUAWK.
Odpovidac pritom zistava v poloze STANDBY.
ATC pieda pilotovi i dalsi udaje - pocatecni stoupani nebo instrukce k radarovému odletu.
Pilot je zopakuje a projde mapy, aby se ujistil, Ze je schopen dodrzet instrukce podle povoleni.
Kdyz je pilot pfipraven, zada o vytlaceni a spusténi motort (nebo postupem dle SOP) :
"CSA4 0 0 8, request pushback and start-up, gate 8 “
- "CSA 008, Zadame vytlaceni a spousténi, stani 8
ATC da povoleni ke spusténi motort a vytlaceni :



"CSA 0 08, start-up and pushback approved.”
- "CSA 00 8, vytlaceni a spousténi schvileno
Pilot zopakuje, zahaji vytlaceni a pak spousti motory, podle mistnich postupd.
ATC v tomto ptipad¢ ocekava, ze vytlateni bude okamzité zahajeno.

I1. Taxi Clearance = Povoleni k pojizdéni.

Pilot po vytlaceni a spusténi zdda povoleni k pojizdéni.
"CSA 008, B-737, gate 8 after push, request taxi."
"CSA 0 08, B737, po vytlaceni, stojanka 8, Zadame pojizdeni.”
ATC dava instrukce pro pojizdéni :
-"CSA4 008, taxi to holding point RWY 31via Bl, B, H, L."
- "CSA 0 0 8, pojizdéjte na vyckdvaci misto drahy 31 po B1, B, H, L."
Pilot si zapisuje pojizdéni do FPC, aby je nasledné spravné potvrdil.
Pilot readbackuje instrukce :
- "Taxiing to holding point RWY31, viaBl, B, H, L, CSA 008 ".
- "Pojizdime na vyckavaci misto drahy 31, po Bl, B, H, L, CSA 008 ".
Pilot zaCne pojizdet.

1I1. Take-off Clearence = Povoleni ke vzletu.

Pilot dojede na vyckavaci misto (zlutd ¢ara napiic TWY) a provadi ukony pted vzletem.
Pilot sdéli fidicimu, kdyz je pfipraven ke vzletu :
- "CSA4 0 0 8, ready for departure.”
- "CSA 0 0 8, pripraven k odletu."
Pilot musi pouzit slovo DEPARTURE /ODLET a nikoliv slovo TAKE OFF/VZLET !
ATC bud’ muze povoli nejdiive jen vstup na dréhu:
-"CS4 008, lineup RWY3 1",
-"CSA 008, vstupte na drdahu 3 1".
Pilot readbackuje:
- "Lining up, CSA0 0 8."
- "Vstupuji na drahu, CSA0 0 8."
Pilot ptepne ve SquawkBoxu (FSInnu) odpovida¢ na Mod C a vjiZdi na drahu.
ATC nasledné dava povoleni ke vzletu (podle situace, napt. ¢eka kvuli ptredchozi odlet):
- "CSA4 008, wind 3 3 0 degrees, 5 knots, Runway 3 1, cleared for take-off."
- "CSA 008, vitr 3 3 0 stupiui, 5 uzlii, draha 3 1, vzlet povolen.”
Zde - a jediné zde - se pouZije slovo "TAKE OFF"/"VZLET".
V ostatnich ptipadech pouzijete "DEPARTURE/ODLET" a "PO VZLETU/AIRBORNE".
Pilot readbackuje, nemusi opakovat smér a silu vétru, pokud mu rozumél.
- "Runway 3 1, cleared for Take-Off, CSA 008"
- "Draha 3 1, vzlet povolen, CSA008."
Poté by ATC nemél na pilota dale mluvit s vyjimkou napt. ndhlého zruSeni povoleni.
Pilot vzléta.



IV. Airborne and Climb Instructions = Instrukce po vzletu a béhem stoupani.

Komunikace v této fazi letu se lisi podle letisté, je proto nutno se fidit SOP pro dané letiste.
Pilot provede ukony po vzletu (pfitom stale stoupa do povolené vysky/hladiny).
Pilot ohlési svoji aktudlni vysku poté, co stabilizuje letadlo, aniz ho k tomu ATC vyzve.

- "Passing 2800 feet, CSA 0 0 8."

- "Vyska 2800 stop, CSA 0 0 8."
Pilot ohlaSuje aktualni vysku odectenou z vyskomeéru, nikdy vysku, do které ma stoupat.
Pokud se hlasi stejnému ATC, od néjz dostal povoleni ke vzletu, neopakuje jeho volacku.
ATC zkontroluje pilotem udanou vysku a pokud se shoduje s radarem, ohlasi:

- "CSA 00 8, Radar Contact."

- "CSA4 0 0 8, Radarovy kontakt."
Pilot na frazi "Radar Contact" neodpovida, ml¢i (maximalné potvrdi ptijem volackou).
"Radar Contact" potvrzuje, Ze letadlo je fizeno radarové a ma funkéni odpovidac.
Pilot pak nemusi hlésit prilet tratovych bodl ani dosazeni cestovni hladiny.
ATC obvykle dava pilotovi také okamzité povoleni k dal§imu stoupani :

-"CSA4 008, climb to flight level 1 40 ."

- "CSA 0 0 8, stoupejte do letové hladiny 140 ."
Pilot readbackuje :

- "Climbing to flight level 1 40, CSA 008."

- "Stoupdame do letové hladiny 140, CSA4008."
Pilot stoupa do této povolené hladiny.

U pilota se nutné predpoklada spolehliva znalost postupti nastaveni vySkoméru.

Ve zkratce:

Pokud mate vySkomér nastaveny:

a) na QNH --> fikate fidicimu svoji vysku, resp. slovo altitude (napt. 4000 feet altitude),

b) na 1013 hPa (tzv. standardni tlak) --> fikate fidicimu hladinu, neboli flight level (FL) 1 4 0.
Hranice mezi FL a vySkou pfi klesani se jmenuje Transition Level.

Hranice mezi vyskou a FL pfi stoupani je Transition Altitude.

V. Cruising Level Communication = Komunikace v letové hladiné.

ATC davé instrukce k pteladéni na jiného ATC podle toho, jak ptelétdva mezi FIRy.
Kmitocet na radiu proto pielad’ujete jen na pokyn ATC.
ATC dava instrukcei k preladéni takto:
- "CS84 0 0 8, Contact Bratislava Radar 1 2 4 decimal 3, now, naslys. "
- "CSA 0 0 8, prejdéte na Bratislava Radar, 1 2 4 édrka 3, naslys."
Pilot potvrdi koho a na jakém kmitoctu kontaktovat.
- "Contacting Bratislava Radar, 1 2 4 decimal 3 now, CSA 0 0 8, naslys. "
- "Prrechdzime na Bratislavu Radar, 1 2 4 ¢arka 3, CSA 0 0 8, naslys."
Pilot pfeladi radio na panelu na udany kmitocet.
Pilot sdm ohlasi po pieladéni na nového ATC (komunikace i uvadena v ceském jazyce):
- "Bratislava Radar, CSA 0 0 8, flight level 2 3 0, good day."
- "Bratislava Radar, CSA 0 0 8, letova hladina 2 3 0, dobry den."
Novy ATC pilotovi odpovida :
- "CSA4 0 0 8, Bratislava Radar, good day, Radar Contact.”



- "CSA 0 0 8, Bratislava Radar, dobry den, radarovy kontakt."
Pilot fradzi "Radar Contact" nepotvrzuje.
ATC muze pilotovi davat dalsi instrukce, napt. zkratku mezi dvéma body trati:
- "CSA 0 0 8, proceed direct JANOVCE VOR."
- "CSA 0 0 8, pokracujte piimo JANOVCE VOR."
Kdyz Pilot potvrdi, otoci letadlo a leti pfimo na Janovce.
Pilot tak doCasn€ opusti planovanou trat’ a leti "vlastni navigaci", dle NAV1 na VOR Janovce.
"Vlastni navigaci" znamena, ze pilot nedostane vektor, tj. konkrétni kurs, od ATC.
Pokud Pilot neni schopen letét vlastni navigaci, musi to ihned oznamit :
- "Unable proceed direct JANOVCE, CSA 00 8."
- "Neschopni primo JANOVCE, CSA 00 8."
ATC na trati také reguluje rychlost, obvykle se nejprve dotdze na aktudlni rychlost/Mach:
- "CS4 0 0 8, report Mach number."
-"CSA 0 0 8, oznamte Mach number."
Pilot odpovi :
- "Mach point 6 8, CSA008. "
- "Mach tecka 6 8, CSA008. "
ATC vas pak upravi na poZadovanou rychlost ptikazem:
- "CS4 0 0 8, reduce speed to Mach point 6 3. "
- "CSA 008, snizte rychlost na Mach tecka 6 3. "
Pilot potvrdi a snizuje rychlost na M = .63 (Mach nad FL285, KIAS pod FL285)
ATC povoluje pilotovi také zpiisob piiblizeni na letisté ptiletu (STAR, vektor nebo direct):
- "CSA 00 8, after BERVA cleared BERVAILS Arrival, RWY 2 2."
- "CSA 008, po BERVA povoleno BERVAILS priletovd, driha 2 2."
Pilot potvrdi:
- "After BODAL cleared BERVAIS Arrival, RWY 2 2, CSA 008"
- "Po BODAL povoleni BERVAILS priletova, draha 2 2, CSA008"
Timto potvrzuje, Ze je schopen vlastni navigaci (bez vektorti) letét po daném STARu.
ATC od této chvile se pocita s tim, Ze pilot trat’ spravné proleti bez dalSich instrukei .
Pilot si mize na trati sam od sebe zadat fadu véci, napiiklad :
e zménu povolené FL:
»Radar, CSA 0 0 8, request climb to flight level 2 2 0 only, too heavy.*
,Radar, CSA 0 0 8, zadame stoupat pouze do letové hladiny 2 2 0, jsme piili§ t&Zci.*
e tratovou zkratku:
“Radar, CSA 0 0 8, any chance for shortcut?*
,,Radar, CSA 008, byla by mozna zkratka?*
e klesani na trati (pochopiteln¢ jen docasné):
»Radar, CSA 0 0 8, request descend to flight level 1 0 0 due to turbulence.*
,,Radar, CSA 0 0 8, zadame klesani do letové hladiny 1 0 0 z divodu turbulence.*
e opusténi kokpitu:
»Radar, CSA 0 0 8, request leaving cockpit for 2 minutes.*
,Radar, CSA 0 0 8,, zadame opusténi kabiny na 2 minuty.“
e pieladéni z kmitoctu:
“Radar, CSA 0 0 8, request leaving frequency for 2 minutes.*
,,Radar, CSA 0 0 8, zadame opusténi kmito¢lu na 2 minuty.*
(typicky pro pieladéni na kmitocet ATIS, poslech a névrat na kmitocet ATC).
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VI. Descend Instructions = Pokyny ke klesani.

Pilot mize kdykoliv pozadat o klesani, ale nikdy nesmi zahajit klesdni samostatné.
- "Praha Radar, CSA 0 0 8, request descend."
- "Praha Radar, CSA 0 0 8, Zaddame klesani."”
Vzdy, kdyz se nejedna o klesani na cilové letiste, je tteba uvadet diivod zadosti pro klesani.
Castgji je to ale naopak, neboli ATC dava pilotovi piikaz ke klesani :
- "CSA008, descendtoFL110."
- "CSA 00 8, klesejte do letové hladiny 1 1 0. "
Veskeré piijaté instrukce o zménéch hladiny nebo vysky pilot readbackuje.
U klesani/stoupani do "letové hladiny" (Flight Level) opakuje "Descend to" a ¢islo hladiny:
-"Descend to Flight Level 1 1 0, CSA008 "
-"Klesame do letové hladiny 1 10, CSA40038."
U klesani pod TL, musi pilot pfi prvnim readbacku ke slovu altitude udat i hodnotu QNH:
- "Descend to five thousand feet, QNH 1 0 0 1, CSA 00 8."
- "Klesdame do pét tisic stop, ONH 100 1, CSA008."
ATC musi QNH pilotovi znovu sdélit pii jeho zméné a ten jej musi znovu zreadbackovat.
Jiz béhem klesani je vhodné poslechnout ATIS cilového letisté na kmitoctu voice ATIS.

VII. Approach Instructions = Pokyny pro pfibliZeni.
Ptiblizeni, neboli ptilet na cilové letiste je mozny n€kolika zptsoby.
Let po STAR.

STAR (ptiletova trat)) pfid€luje obvykle jiz sluzba Radar (Control), vyjimecné Approach :

- "CSA 0 08, after BERVA, cleared BERVAILS Arrival, RWY 2 2 ."

-"CSA 0 08, po BERVA, povoleno BERVAIS piiletova, draha 2 2 ."
Pilot po minuti posledniho bodu trati rovnou pokracuje po trati povoleného STARu.
Pokud je preladén na APP, pilot mu ohlasi aktualni vysku, STAR a oznaceni ptijatého ATIS.
Pokud cilové letisté obsluhuje piimo Radar (_ CTR), pilot pokracuje po STAR a ATIS nehlési.
Pokud pilot leti po STARu, naviguje sdm (nejde o vektory), ATC mu dava pokyny ke klesani.
Na STARU pilot nesmi nikdy zahéjit klesdni sdm od sebe, tj. bez instrukce od ATC.

Vektorovani.

Misto letu po STAR, mtze pilot byt od ATC vektorovan.
Vektorovani je ptikaz dany pilotovi od ATC, aby letél uréitym kursem (headingem).
Udany kurs musi pilot ptesné drzet bez ohledu na bo¢ni vitr nebo jiny vliv.
ATC vektoruje takto:

- "CSA 008, turn right, heading 2 0 0, vectoring for ILS Approach RWY 2 2."

- "CSA0 0 8, tocte doprava, kurz 2 0 0, vektorovani do ILS priblizeni, draha 2 2."
Pilot opakuje kurs a to véetn€ uréeni sméru zataceni (left/right):

- "Turning right, heading 2 0 0, CSA0 0 8."

- "Toc¢ime doprava, kurs 200, CSA008."
Pilot nemusi readbackovat diivod vektorovani (tj. ¢ast: "...vectoring to ILS..").



ATC predpoklada, ze pilot soucasné s readbackem zacina zatacet letadlo do udaného kursu.
ATC predpoklada vzdy provadéni standardni ptistrojové zatacky, tj. 3 st/sec.

Prikaz "Direct to XXX.". Pokracujte pfimo na XXX.

Kromé vektorovani miize ATC urcit pilotovi bod, ke kterému mé pilot letét vlastni navigaci.
Timto bodem byva obvykle jeden z n¢kolika IAF pro dané letiste.

ATC zde nedava pilotovi instrukei ke zméné kursu, jako u vektorovani.

,Proceed direct XX predpoklada od pilota aktivni navigaci a let opravdu "piimo na XXX".

Dalsi prikazy béhem pribliZeni.

ATC muze kromé vyse uvedeného pozadovat na pilotovi dodrzet rtizné rychlostni omezeni.
ATC nevidi na radaru indikovanou rychlost letadla (radar ukazuje Ground Speed).
ATC se proto obvykle zepta pilota na indikovanou rychlost (kterou mu ukazuje rychlomér):
- "CSA 00 8, report speed. "
- "CSA0 0 8, oznamte rychlost. "
Pilot se podiva na rychlomér/machmetr a nahlési :
- "Speed 265 knots, CSA0 0 8. "
- "Rychlost 265 uzli, CSA0 0 8. "
ATC pak natidi omezit rychlost napt. na < 240kias:
- "CSA40 0 8, reduce speed to 240 knots or less."
- "CSA0 0 8, snitte rychlost na 240 uzlit nebo mensi."
Instrukce ke snizovani rychlosti pti klesani mohou byt kritické a je tteba je plnit rychle.
Je tieba dodrzet rozdil mezi ptikazem "..240 knots or less" a "..240 knots":
- pii1 "240 knots a méné" miize pilot zpomalovat bez dalSiho i pod rychlost 240 KIAS (brzdi).
- pti "240 knots" musi pilot udrzovat rychlost 240 KIAS, dokud své omezeni ATC nezrusi.

Provedeni pristrojového priblizeni na drahu (ILS, VOR-DME, NDB-DME,..).

Ptistrojova ptiblizeni se leti podle map IAC nebo podle instrukci ATC.
Je nutno vzdy mit pfisluSnou mapu vytisténou pred sebou.
Je nutno mit jasno, co jsou body IAF a FAF.
Od bodu IAF, nebo jiného, ptes ktery pilot leti, mtize ATC pilota vektorovat:
ATC vektoruje obvykle n¢kolik mil pfed bod FAF, tj.pied bod, kde zacina klesani.
ATC vektoruje tak, aby posledni vektor protinal osu drahy (ILS) v thlu cca 30 stupiiti.
Pilot musi byt schopen nalétnout ILS (trat’ kone¢ného ptiblizeni) podle piistrojii, cca takto:
ATC da pilotovi posledni vektor a souc¢asné i1 povoleni "vstupu" do ILSu:

- "CSA0 0 8, turn right, heading 2 0 0, cleared ILS Approach, Runway 2 2."

- "CSAO0 0 8, tocte doprava, kurs 2 0 0, ILS piiblizeni povoleno drdha 2 2."
Pilot readbackuje:

- "Turning right, heading 2 0 0, cleared ILS Approach, RWY 2 2, CSA 00 8. *

- "Tocime doprava, kurs 2 0 0, ILS priblizeni dréha 2 2 povoleno, CSA 00 8
Pilot to¢i doprava, do kursu 200 a kontroluje nastaveni frekvence ILSu (na NAVT).
"Cleared ILS Approach* znamena, ze pilot MUZE SAM ZATACET do ILSu.
"Cleared ILS Approach* znamena také, ze pilot MUZE SAM KLESAT DO VYSKY FAF.
Pilot tedy neceka na dalsi vektor od ATC, ale sdm toci do ,,0sy* ILSu a piipadné i klesa.
Pilot kontroluje bfevno na indikatoru ILS (HSI).
Pilot poté, co se zacne pohybovat bievno (indikator polohy paprsku), dotaci do ,,osy* ILSu.
ATC pak prelad’uje pilota na TWR (komunikace je uvadéna v ceském, ne slovenském jazyce):



- "CSA 0 0 8, contact Stefanik Tower, 1 1 8 decimal 3 0, bye."
-"CSA 008, prejdéte na Stefanik Véz, 1 1 83 0, naslys."

Jiné moZnosti:

Pti letu po STARU nebo pfti uziti "Direct to XXX" je pilot obvykle doveden na bod IAF.
Z bodu IAF pilot dostane:

- povoleni k provedeni publikovaného pristrojového piiblizeni (podle mapy zataci i klesa).
- vektory od ATC, které ho dovedou zhruba 2-3 NM pred bod FAF a insrukci ke klesani.

Provedeni vizualniho pfibliZeni.

ATC muze, se souhlasem pilota, vydat povoleni k provedeni vizudlniho ptibliZeni:

- "CS4 0 0 8, cleared visual Approach RWY 2 2.

- "CSA 0 0 8, povoleno vizudlni priblizeni, dréha 2 2. *
Vizualni ptiblizeni se ale ¢astéji vydava na zadost pilota (request visual apch.).
Cilem vizudalniho ptibliZzeni je umozZnit pilotovi, aby se nejkratsi cestou dostal na zem.
K povoleni vizualniho pfiblizeni neni nezbytné nutné, aby pilot mé¢l drahu v dohledu.
Pilot v§ak musi bezpecné trefit na letiSté.
Po celou dobu vizualniho pfibliZzeni se pilot musi nachazet vné oblakd.
Po celou dobu pftiblizeni musi mit pilot v dohledu veskery okolni provoz.
Pilot pfi readbacku povoleni k vizualnimu pfiblizeni ohlasi :

- "Cleared visual Approach RWY 2 2, CSA 00 8."

- "Vizualni priblizeni povoleno, draha 2 2, CSA 0 0 8."
Pilot pokracuje nejkratsi cestou na finale drahy 22 a findle ohlasi.

VIII. Landing Clearance = povoleni k pFistani.

Ptiblizn€ 4 NM od prahu drahy je letadlo na finale a ATC dava povoleni k ptistani:

- "CS4 008, wind 2 6 0 degrees, 2 2 knots, Runway 2 2, cleared to land."

- "CSA0 0 8, vitr 2 6 0 stupiiii, 2 2 uzlii, drdha 2 2, pFistani povoleno.”
Pilot readbackuje:

- "Runway 2 2, Cleared to land, CSA0 0 8. "

- "Dréha 2 2, p¥istani povoleno, CSA0 0 8. "
Pilot nemusi opakovat rychlost a smér vétru, ale predpoklada se, Zze rozumél a ptizpiisobi se.
ATC by po vydani povoleni k pfistani nemél davat pilotovi zddné dalsi instrukce.
Pilot pfistava.
Vyjimku tvofi instrukce :

- zruSeni povoleni k pfistani a nésledné

- ptikaz ke GoAround (néhle se objevivsi pfekdzka na draze).
GoAround je ptipad, kdy ATC natizuje pilotovi, aby neptistaval a udélal prulet.
Ptikaz GoAround vyzaduje rychlé splnéni pokynu a soucasné readback od pilota.
ATC dava ptikaz k provedeni pruletu takto:

-"CS4 008, Go Around !“

- "CSA 0 0 8, provedte priilet |



7

IX. Taxi instructions = pokyny pro pojiZdéni.

vvvvv

vvvvv

Pilot v§e toto ¢ini CO NEJRYCHLEIJI a hlavné bez pokyntt ATC.
Pilot provadi tikony po pfistani, predev§im prestavi odpovida¢ do polohy "Standby".
Pilot se ohlasi ATC teprve po bezpecném uvolnéni drahy:
- "Stefanik Tower, RWY 2 2 vacated via taxiway Delta."
- "Stefanik Veéz, draha 2 2 uvolnéna na pojizdéci Delta."”
ATC da instrukce k pojizdéni, stejné jako pfi pojizdéni k odletu (viz.Il.:Taxi Clearance).

X. Flight conclusion = ukonceni letu.

Komunikace mezi Pilotem a ATC kon¢i obvykle instrukcemi k pojizdéni na stojanku.
Povoleni k vypnuti motort a zruSeni letového planu se bézné nedava.

Uvedeny navod shrnuje poznatky z pozorovani novych online pilotii na siti. Proto jsou v ném oproti béznym letiim
urcité veci zdiraznény a jiné nejsou zminény viitbec. Manudal Ize pouzit pro prvni lety na siti VATSIM ale pro
dalsi lety je treba "modelovy priklad" rozsirovat o vSechny dalsi fraze a postupy. Navod predpoklada od
virtualnich pilotii znalost zakladnich pravidel komunikace - jak hlaskovat, jak vyslovovat ciselné udaje, jak
oslovovat a vyznam slov ,,Roger*, ,, Wilco“, apod..

Frazeologie je napsana v nejjednodussi mozné formé ale fraze od ATC jsou uvadeény podle soucasné platnych
predpisii. Readback pilota neni timto predpisem tak prisné upraven. Pilot by se mél snazit uvedenou syntaxi
dodrzet ale predevsim by mél klast diiraz na to, aby jeho odpovéd’ byla spravné pochopena a nevyzadovala dalsi
konverzaci.

Manudl neni navodem na oviladani letadla, naopak, predpoklada znacny stupen znalosti ovladani letadla,
predevsim dodrzovani postupit v jednotlivych fazich letu a schopnost viastni navigace podle navigacniho
vybaveni (RNAV nebo NON-RNAV) ve vSech fazich letu, znalost ¢teni z map a interpretaci udajii v nich
publikovanych. Vétsinu uvedenych postupii Ize nastudovat v sekci Skola Pilotii na foru VACC-CZ.

Vsechny uvedené instrukce se vztahuji na provadeni virtualnich online letii na siti VATSIM a nesmi byt pouzity
v realném létani.

Zadna z Casti tohoto dokumentu nesmi byt publikovina, kopirovina nebo verejné sirena ani v elektronické ani
v tisténé podobé bez pisemného souhlasu obou autorii . Nékteré uvedené odkazy sméruji na "Skolicku" autora
Ondreje Frarnka (s jeho laskavym svolenim). Autori dekuji za podnétné korektury textu Jachymu Vohryzkovi.
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